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KUPPLUNGS-GETRIEBE-MOTOR

Spezialavsfihrung zum Antrieb von
Universal -Flachstrickmaschinen
{D.B.G. M.)
{beachte hierzv Schnittzeichnung



Allgemeine Beschreibung:

Der nachfolgend beschriebene Kupplungs-Getriebemotor siellt
eine Sonderentwicklung dar, die speziell auf die bei Univer-
sal-Flachstrickmaschinen ben¥tigten Antriebsverhiltnisse zu-
geschnitten ist. In Verbindung mit Spezialregelscheiben ge-~
stattet der Antrieb die stufenlose Regelung der Getriebe-Ab-
triebsdrehzahl und gewdhrt durch seinen Aufbau bei einfach-
ster Bedienung grésste Betriebssicherheit.

Die gesamten Antriebs- und Xupplungselemente sind zum einem
geschlossenen Aggregat zusammengefasst, welches mit 4 Schrau-
ben an der am Maschinenfuss angebrachten Grundplatte befe—
stigt ist. Bel einer evtl. auftretenden Stirung kann daher
auf denkbar einfachste Art der gesamte Antrieb in einigen
Minuten ausgetaunscht werden.

Das gesamte Antriebsaggregat besteht aus 4 Hauptteilen
a) Motor
b) Kupplungs- und Bremseinrichtungen
¢) Untersetzungsgetriebe
d) Regelgetriebe
a) Motor:

..Je nach der vorhandenen Stromart verwendet man einen
Drehstrom- (NF-Type) oder einen Einphasenwechsel-
atrom-Kurzschlussliufer-Motor {NBF-Type). Bei Einpha-
sen-Wechselstrom-Motoren wird als Anlaufhilfe ein Be-
triebskondensator verwendet. Diese Anlazufart hat den
Vorzug grosser Betriebssicherheit, da Verschleisstei-
le wie Fliehkraftschalter, Spezial-inlass-Schalter
und dergl. nicht vorhanden sind. Die bei Anlauf mit
Betriebskondensator entwickelte Anzugskraft reicht
voll aus, da der Motor grundsitszlich in entkuppel-
tem Zustand, also ohne Belastung angelassen wird.

Im Stéinderteil des Motors ist - sowohl bei Drehstrom
als auch bei Einphasen-Wechselstrom-Ausfithrung - eine
Spezialwicklung zur Erzeugung einer Hilfsspannung
von 24 Volt vorgesehen.



b)

Diese Wicklung ist von der Hauptwickiung getrennt,
so dass bei einem evtl. Korperschiuss der Haupt-
wicklung an der Niederspannungsseite keine hbhere
&ls die vorgesehene Spannung auftreten kann.

Hinsiehtlich seiner elektrischen Auslegung und sei-
nen Temperatur-Verhdlinissen entspricht der Motor
den deutschen VDE-Vorschrifien {(VIDE 0530).

Kupplungs— und Bremseinrichtungen:

Der Motorteil ist durch eimen Plansch {1) mit dGem Ge-
triebegehéiuse zu einer Einhelt zusammengebaut. Da-
zwischen befinden sich die zum Kuppeln bzw. Bremsen
erforderlichen Teile,

¥ird der Metor durch Einschalten des Stromes in Be-
trieb genommen, so rotieren zunichst nur Liufer und
die auf der Lauferwelle befestigte\Schwungmasse (3).
Eine weitere Belastung ist nicht gegeben, da zwischen
Schwungmasse (3) und dem Xupplungsbelag (4) ein klei-
ney Luftspalt vorhanden ist. Erst durch Beiitigung
des Kupplungshebels (8) wird iiber einen Exzenter {(9)
unter gleichzeitiger Ueberwindung der Federkraft die
belegte Kupplungsscheibe (4} an die Schwungmasse (3)
gepresst und so eine kraftschliissige Verbindung her-
gestellt., WEhrend des Strickbetriebes wird diese
Stellung durch einen Haltemagrnet arretiert.

Das Mass der Xraftiibertragung vom Motor auf den Ge-
triebeteil ist durch die zuvor beschriebene Anordnung
vollkommen dem Gefiihl des Bedienungspersonals iiber-
lassen. Es besteht die M&glichkeit, so sorgfiltig und

langsam zu kuppeln, dass ein weicher Anlauf des Schlittens

méglich ist und Enoten langsam durchgesﬁrickt werden
k&nnen. Gibt der Haltemagnet infolge eines Strom-
stosses die Arretierung frei, so wird die Kupplungs-
scheibe {4) durch die beim Kupplungsvorgang gespannte
Feder iiber den Exzenter {9) in die Endlage gedriickt
und das Getriebe durch Auflaufen des Bremsbelages an




c)

d)

gesetz Werden,



I

Schmier- und Wartevorschrift
(beachte hierzu Schnittzeichnung)

a) Das Getriebegehiuse ist vom Werk mit ca. 100 £
Getriebefett, Shell V.3800, gefiillt, Diese Fﬁllung
reicht bei normalen Betriebsbedingungen fiir ca. 5000 -
6000 Betriebsstunden. Danach ist die Fettfiillung zu
kontrollieren, notwendigenfalls zu erginzen. Entferne
hierzu Zylinder-Kopfschraube (21) und l6se Ablass—
Schraube {22).

Umn eine Teberfillung zu vermeiden, ist es jedoch zweck~
missiger, nach II 3b zu demontieren, Gehduse und Zahn-

rader sorgfédltig mit Waschbenzin zu reinigen und die ™
oben vorgeschriebene Fettmenge und Sorte neu einzu-
fillen. ’

Die Fettfiilllung der iibrigen Kugeliager im Motor und

in der Schiebemuffe (11) des Getriebeteiles reicht,

wie bei allen Elektro-Motoren, ebenfalls fiir ca. 5000 -
6000 Betriebsstunden, danach ist Zerlegung, Reinigung
und Neufiillung mit normalem Kugellagerfett erforderlich.

Fiir die Schmierung befindet sich an der unteren Regel-
scheibe {30) ein Schmiernippel (28), an der cberen Re-
gelscheibe (29) ein Schmiernippel (27) und am Exzzenter(9)
ein Schmiernippel (20). Diese Schmierstellen sind alle
100 Beiriebsstunden einmal mittels der im Zubehdr bei-
gegebenen Fetipresse mit normalem Kugellagerfeti abzu-
schmieren.

4
A
’

Ferner empfiehlt sich, wdhrend des Betriebes téglich

einmal das Handrad Nr. (31) zu betdtigen, um die Y
Bildung von Flugrost auf den Regelscheibenwellen zu _—
verhindern. Sollte trotzdem einmal eine Regelscheibe
festsitzen, so darf keinesfalls Gewalt angewendet wer-

den, es empfiehlt sich vielmehr ein rostldsendes Mittel,

wie Caramba oder Zhnliches zu verwenden.



Nachstellen der Kupplung

®enn der Wotor nicht mehr durchzieht, ist zundchst *

zu prifen, ob der Kupplungsweg noch ausreicht. Ist

dies nicht der Fall, sc ist der Kupplungshebel ge-

miss Demontage-Anleitung II 3z abrudriicken, richiig

einzusteilen und wieder anzugziehen. Falls durch diese

Hassnahme kein einwandfreies Kuppeln erreicht wird,

liegt ein Verschleiss des Kupplungsbelages vor, die-

ser kann durch Entnahme des Beilageringes Nr, 24

korrigiert werden. (Es ist zuvor nach IT /3a zu de-

montieren) Geniigt auch dies nicht mehr, so ist der

Kupplungsovelag zu "srneuern.

11
Dementage — Anleitung
(beachte hierzu Schinittzeichnung)

Bitte in der Reihenfolge genau beachten

)

Trennen des Motors vem Getriebeteil.

Entferne die 6 Imbusschraunben M 4 (2), mit welchen
der Motor an das Getriebe angeflanscht ist. Damit
ist der Antrieb in zwei Teile zeriegt und motor-
geitig die Schwungmasse (3), getriebeseitig die
Kupplungsscheibe (4) sichtbar.

Demontage des Metorteiles.

Entferne Seeger—-Ring (%) mittels Seegerring-Zange,
ziehe mittels handelsiiblicher Abziehvorrichiung
die Schwungmasse (3} unter Verwspdung der hier-
fiir vorgesehenen Gewindeltcher von der Motcrwelle
ab. Die weitere Demontagearbeit entspricht der
eines normalen Elektro-Motors.



3.)

Achte jedoch darauf, dass das antriebsseitige
Kugellager (6} des Motors sowohl innen als auch
aussen durch Seegerringe gesichert ist.

Demontage des Getriebeteiles.

a) kupplungsseitig

Lése Schraunbe (7) und ziehe Kupplungshebel (8) ab.
Entferne den Seegerring {10) vor dem Exzcenterbolzen
(9) und ziehe letzteren heraus. Nunmehr kann die be-—

legte Kupplungsscheibe (4) und gleichzeitig die Schie-
bemuffe (11) samt gelagerter Ritzelwelle {15) herausge-

nommen werden. Nach L¥sen des Seegerringes {12) Xkann
die Kupplungssehéibe von der Ritgelwelle abgezogen
werden.

b} abtriebsseitig

Lise die fiinf M 6 Imbusschrauben (16) und verdrehe
den Getriebe-Gehdusedeckel (17), sodaB an den Augen
eine handelsiibliche Abziehvorrichtung angesetzt wer-
den kann, ziehe Stirnrad (18) und Abtriebswelle (19)
aus dem Gehiuse.

Bei Wiederaufsetzen des Getriebegehiusedeckels (17)

achte darauf, dass die Dichtungsflichen einwandfrei
saguber sind und notfalls die Dichtung (23) erneuert
wird.

e
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